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Un diagnostic qui révèle des disparités 
sur le territoire…

éDITO

Lancée en novembre 2016, la première étape du Schéma de Cohérence Territoriale 
(SCoT) est à présent presque finalisée. Au moyen d’un diagnostic territorial 
approfondi, elle a permis d’identifier les principaux enjeux du territoire au 
regard des prévisions économiques et démographiques, notamment au regard 
du vieillissement de la population et des besoins répertoriés en matière de 
développement économique, d’aménagement de l’espace, d’équilibre social de 
l’habitat, de transports, d’équipements et de services.
Afin de dresser un état des lieux exhaustif et prospectif de la Picardie maritime, ce 
diagnostic sera prochainement complété d’une analyse objective de la situation 
environnementale locale. Les enseignements de cet état initial de l’environnement 
seront synthétisés dans la lettre du SCoT n°3.

Nicolas Dumont

Président  
Baie de Somme 3 Vallées

Comprendre le passé pour préparer 
collectivement le dessein de notre 
territoire

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) est 
une occasion singulière d’imaginer collectivement 
la Picardie maritime à horizon 2035 à travers un 
projet de territoire harmonieux et durable. Comme 
toute démarche prospective, son élaboration se 
fonde d’abord sur un diagnostic qui offre une 
connaissance des caractéristiques du territoire : 
ses ressources, ses contraintes, ses opportunités 
et ses faiblesses.

Il s’avère en effet indispensable, avant de poser le 
socle des modalités futures de l’aménagement et 
de l’urbanisation de la Picardie maritime au sein 
du projet d’aménagement et de développement 
durables (PADD), de s’accorder autour d’éléments 
d’état des lieux.  

Allant au-delà des simples constats, un tel travail 
de diagnostic doit analyser les phénomènes, 
en expliquer les fondements, mais aussi trier 
parmi les masses d’informations disponibles 
celles qui vont révéler les enjeux territoriaux 
de demain. Il représente également l’occasion 
de produire les analyses qui peuvent manquer 
dans certains domaines pour bien comprendre 
le fonctionnement du territoire, ce qui nécessite 
du temps.

En Picardie maritime, les travaux liés à la 
réalisation du diagnostic territorial approfondi 
SCoT ont demandé un an et demi et une 
quinzaine de comités techniques et d’ateliers élus. 
S’appuyant sur les principaux enseignements de 
ceux-ci, la présente lettre du SCoT vise à en 
partager les éléments saillants, encore davantage 
et avec le plus grand nombre.
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Du projet de territoire au projet personnel

Le Schéma de Cohérence  
Territorial (SCoT)

Projet de territoire 

Le Plan Local d’Urbanisme (PLU)   
ou intercommunal (PLUI) 

Projet communal ou intercommunal

Le Permis de construire (PC) 

Votre projet personnel
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Démographie, logement et attractivité du 
territoire 

La Picardie maritime compte environ 108 000 habitants 
répartis sur près de 1400 Km2. Sa densité moyenne de 
population est plutôt faible (< à 80 habitants/Km2) en 

regard de celles observables aux échelles nationale, 
régionale et départementale. 

Bassin de vie à forte dominante rurale (plus de 80% des 
communes regroupent moins de 1000 habitants), elle 

connaît un léger déclin démographique depuis la fin des 
années 2000 (-0,1%/an entre 2008 et 2013). 

Son parc de logements est caractérisé par une majorité 
de logements individuels assez anciens et de grande 

taille et près de 25% de résidences secondaires. Cette 
offre ne répond que partiellement aux besoins actuels.

Offre en équipements, commerces et 
services 

Concentrée sur les lieux de vie les plus denses (près de 
28% de l’offre du SCoT sur le seul pôle abbevillois) et sur 
la bande littorale, l’offre en équipements, commerces, 

services reste cependant incomplète, en particulier pour 
les équipements dits « supérieurs » (lycée, maternité, 

cinéma, musée …), amenant la population à se déplacer 
à l’extérieur du territoire. 

Les infrastructures numériques ne sont pas encore 
déployées sur l’ensemble du territoire.

Tissu économique et profil des actifs
Le marché de l’emploi sur le territoire connaît une 

croissance inégale selon les secteurs d’activités et est 
marqué par une prédominance d’ouvriers et d’employés 

dans un contexte de tertiarisation. 

Les ouvriers représentent 34% des actifs, lorsque les 
cadres/professions intellectuelles supérieures pèsent 

pour 7,3% et les agriculteurs pour 2,5% des actifs.

Logique de développement et armature 
urbaine territoriale 

Sur la période 2007-2017, 421,1 ha d’espaces ont été 
consommés pour assurer le développement résidentiel 
et économique du territoire, dont 50,5% en extension.

L’artificialisation des terres reste plus marquée dans la 
couronne périurbaine d’Abbeville et sur la bande littorale.

Impérieuse nécessité de définir une armature urbaine 
territoriale pour structurer, organiser et planifier 

le développement et l’aménagement des différents 
espaces du territoire «mosaïque» que forme la Picardie 

maritime.

Tourisme et activités de plein air 
Les atouts de la Picardie maritime en matière d’unités 

paysagères et de richesses culturelles attirent des 
clientèles principalement de proximité pour du court/

moyen séjour. 

L’offre de loisirs est principalement orientée vers les 
activités de plein air. 

La polarisation de l’attractivité touristique sur le littoral 
nécessite un rééquilibrage vers les terres intérieures, 

dont le potentiel demeure encore sous-exploité. 
Ce rééquilibrage doit se faire dans le respect de 

l’environnement et de la qualité de vie locale.

Accessibilité et logiques de déplacement
Une bonne accessibilité routière expliquant le fort 

recours à la voiture, tant de la part des habitants (84% 
des déplacements pendulaires) que des visiteurs…

… malgré des pôles d’emploi principaux accessibles 
en transports en commun et des infrastructures de 

liaisons douces développées mais encore principalement 
mobilisées pour les déplacements de loisirs.

Les thématiques analysées au 
sein du diagnostic territorial 
approfondi SCoT ont d’ores 
et déjà permis de tirer les 
quelques enseignements 

suivants :

… et articulation du SCoT avec d’autres documents 
et schémas
Il convient de rappeler la relation entre le SCoT et les documents relatifs à la gestion du risque, l’aménagement et la 
gestion de l’eau, les documents d’urbanisme locaux et la Charte du parc naturel régional Baie de Somme Picardie maritime.

Le SCoT s’impose dans un rapport de compatibilité aux documents d’urbanisme locaux et doit être compatible avec des 
documents tels que les Plans de gestion des risques d’inondations, les schémas d’aménagement et de gestion des eaux, 
ainsi qu’avec la Charte du PNR.

Puisqu’il doit, dans le même temps, prendre en compte les dispositions 
d’autres documents de planification de rang supérieur (tels par exemple 
les objectifs du SRADDET, le schéma régional des carrières, …), on parle de  

SCoT intégrateur.

Place du SCoP par rapport aux plans et schémas relatifs à l’urbanisation, 
aux risques naturels, à l’aménagement et à la gestion de l’eau.

Charte du PNR SDAGE PGRI

SAGE
approuvés

PPR
approuvés

SCoT

PLUi, PLU, Carte communale

Articulation réciproque 
souhaitable des plans et 
schémas relatifs à l’eau 
et aux risques naturels, 

entre eux et avec la 
Charte du PNR

Servitudes du 
PPR annexées 

aux documents 
d’urbanisation

En l’absence  
de SCoT



… et de grandes ambitions pour demain !
Si l’objectif du diagnostic est de révéler les ressources, contraintes, opportunités et faiblesses du territoire, celui du SCoT sera d’apporter 
une réponse aux besoins révélés.

Poids démographique

Poids économique

Construction de logements

Agriculture et élevage

Marché du logement

Évolution démographique

Tissu d’entreprises

Parc de logements

Attractivité territoriale

Marché de l’emploi

Typologie de logements

Caractéristiques de la population active

Conforter le poids démographique du 
territoire à l’échelle de la Somme

Conforter la place du territoire à travers la 
complémentarité des pôles

S’inscrire dans le prolongement des 
dynamiques stratégiques engagées par le 
SRDEII

Utiliser le parc de logements vacants pour 
offrir de nouveaux logements et répondre 
aux besoins de la population locale

•	 Encourager la diversification des 
activités agricoles afin d’assurer la 
pérennité du secteur

•	 Mettre en valeur les productions de 
qualité qui marquent l’identité du 
territoire (salicornes, agneaux des 
prés salés, ...)

•	 S ’ i n s c r i r e  e n  c o n t i n u i t é  d e s 
orientations de la Charte de PNR

•	 Sur le littoral, garantir un parc de 
logement accessible afin qu’il ne 
devienne pas entièrement secondaire

•	 P e r m e t t r e  l e  m a i n t i e n  e t  l e 
renouvellement de la population locale 
sur la côte

Adapter le parc de logements et les 
équipements aux besoins actuels et futurs 
de la population

•	 Soutenir les établissements porteurs 
d’emploi pouvant être vulnérables aux 
aléas économiques, en particulier dans 
le domaine industriel et agricole

•	 Engager un développement industriel, 
artisanal et agricole orienté sur la 
durabilité et l’innovation (économique, 
sociale)

•	 Veiller au bon équilibre économique 
entre les zones rurales et les pôles 
d’emploi

Encourager le renouvellement du parc 
existant pour rendre le parc plus attractif, 
en particulier dans les terres intérieures

Attirer et retenir des jeunes ménages pour 
enrayer le vieillissement de la population 
et provoquer un regain démographique

Engager un rééquilibrage des économies 
présentielles et productives afin de ne pas 
dépendre des territoires extérieurs et de 
perpétuer la qualité de vie locale

•	 Diversifier l’offre de logements sur 
le territoire

•	 Faciliter les parcours résidentiels à 
l’échelle des polarités et du territoire 
BS3V

•	 Trav a i l l e r  a u t o u r  d e  l a  n o t i o n 
d’équilibre social de l’habitat

Anticiper la mutation des secteurs 
de production afin de répondre aux 
nouveaux besoins (formation, adaptation 
au numérique)

Démographie, logement et attractivité du territoire

Tissu économique et profil des actifs

Prise en compte des spécificités locales…
La conduite du diagnostic territorial approfondi SCoT a révélé la nécessité de définir une armature urbaine territoriale 
pour affirmer sur le territoire de Picardie maritime un réseau de polarités hiérarchisées, différenciées et complémentaires.

Elle se définit selon quatre niveaux :
•	 Un pôle structurant concentrant la majeure partie des emplois, commerces, équipements et services, et possédant 

une bonne desserte en transports en commun ;
•	 Des pôles relais qui, en soutien au pôle structurant, offrent à la population un niveau de services intermédiaires. 

Véritable point d’appui entre le pôle structurant et les communes rurales, le pôle relais est une « porte d’entrée » 
pour les infra-territoires ;

•	 Des pôles de proximité qui, maillant les espaces plus ruraux, assurent auprès des habitants la satisfaction des besoins 
quotidiens de première nécessité ;

•	 Des polarités littorales qui, jouant un rôle fondamental dans la visibilité et l’attractivité du territoire, doivent répondre, 
dans le respect des sensibilités environnementales, aux besoins des visiteurs, comme à ceux de la population locale.

SCoT de la Baie de Somme 3 Vallées
Armature territoriale du SCoT (vision post comité de pilotage)



Structuration territoriale Logiques de développement Consommation de l’espace

Conforter l’armature urbaine territoriale 
«  sous-jacente » pour renforcer les 
solidarités internes, limiter la perte 
d’attractivité des communes « centres » au 
profit des territoires plus ruraux et gagner 
en visibilité vis-à-vis des pôles urbains 
extérieurs

Dans la définition des modalités futures 
d’aménagement et d’urbanisation, tenir 
compte de la diversité des formes urbaines 
et de leurs opportunités d’évolutions 
respectives pour respecter la pluralité des 
ambiances et des identités

Limiter la consommation des espaces 
en privilégiant l’urbanisation au sein de 
l’enveloppe urbaine

Logique de développement et armature urbaine territoriale

Accessibilité routièreTransports en commun

Modes doux

Accessibilité ferroviaire

Renouveau des mobilitésPratique de déplacements

Moderniser certaines portions de voirie 
afin de sécuriser les espaces de rencontre 
(carrefour) et faciliter les dépassements 
des véhicules de gros gabarit

•	 Maintenir l’offre Trans’80 sur toutes 
les communes

•	 Développer un outil de communication 
sur l’offre de transport en commun 
( h o ra i r e s ,  i t i n é ra i r e s ,  t y p e  d e 
transports)

Favoriser les mobilités douces à travers 
l’amélioration des aménagements (trottoir, 
pistes cyclables, stationnements vélo, …)

•	 Maintenir l’offre ferroviaire actuelle 
en favorisant le recours au train

•	 Electrifier la ligne ferroviaire pour 
faciliter le transport de fret

•	 Sécuriser les espaces de rencontre 
pour le covoiturage (RD925)

•	 Développer les bornes de recharge 
pour faciliter l’électromobilité

•	 Faciliter la mobilité des personnes 
captives (jeunes, sénior, PMR)

•	 Favoriser le report modal depuis la 
voiture vers les transports en commun 
et les modes actifs de déplacement

Accessibilité et logiques de déplacement
Dynamique économique

Type de clientèle

Patrimoine naturel et culturel Offre et hébergement

•	 M e t t r e  e n  v a l e u r  l a  d i v e r s i t é 
des activités afin de répartir les 
externalités positives produites par 
le développement de l’économie 
touristique

•	 Tisser des liens entre économie 
touristique et innovation numérique 
ou encore la silver économie

Conforter la demande des clientèles 
ex i s t a n t e s  e t  a t t i r e r  d e  n o u ve a u x 
visiteurs par la thématisation de produits 
touristiques diversifiés

•	 Poursuivre la préservation et la 
valorisation des sites d’intérêt

•	 C o n t r ô l e r  l e  d é v e l o p p e m e n t 
touristique sur le littoral en limitant les 
impacts négatifs sur l’environnement 
et la qualité de vie locale

•	 Structurer l’offre en hébergements 
marchands en développant une gamme 
de produits plus qualitative en lien 
avec la thématisation des séjours

•	 Proposer une offre de hors saison afin 
d’étendre la période touristique et de 
diminuer les impacts néfastes sur les 
lieux les plus fréquentés

Tourisme et activités de plein air

Accompagner la réalisation du Schéma 
D é p a r t e m e n t a l  d e  l ’A m é n a g e m e n t 
Numérique

Pôles de commerces,  
équipements et services

Accessibilité à l’offre

Offre de loisirs, sportive et culturelle

Offre commerciale

Offre sanitaire et socialeOffre numérique

•	 Garantir une bonne accessibilité aux 
pôles internes et externes au territoire 
pour renforcer l’accès aux commerces, 
équipements et services pour tous

•	 Conforter la structuration par pôle 
existante pour maintenir l’offre sur 
le territoire

•	 Rééquilibrer l’offre vers le Nord-Est du 
territoire pour faire de Baie de Somme 
3 Vallées un véritable espace de vie 
pour les habitants

•	 Réintroduire une offre alternative 
et innovante au sein des communes 
rurales, pour les besoins de première 
nécessité notamment

•	 S’appuyer sur le tissu associatif local 
pour développer l’offre culturelle

•	 Valoriser l’offre de loisirs touristique 
existante auprès des habitants

Limiter le développement de grandes 
surfaces pour maintenir l’offre en centre-
bourg

•	 Anticiper les besoins induits par le 
vieillissement de la population

•	 Lutter contre la désertification 
médicale par la mutualisation

Offre en équipements, commerces et services


